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1. Introducere

1.1. Activitatea autorititii contractate

Compania Nationali de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. este o unitate de
interes strategic national la care statul este actionar majoritar, entitate care functioneazi sub
autoritatea Ministerului Transporturilor, pe bazi de gestiune economica §i autonomie financiara,
potrivit art. 2 din OUG nr. 84/2003 pentru infiintarea Companiei Nationale de Autostrizi 5
Drumuri Nationale SA prin reorganizarea Regiei Autonome Administratia Nationald a Drumurilor
din Romaénia, aprobat3 prin Legea nr. 47/2004, completatd prin OUG nr. 55 din 14 septembrie
2016 privind reorganizarea Companiei Nationale de Autostrizi $i Drumuri Nationale din Rom4nia
- 3.A. 51 Infiinarea Companiei Nationale de Investitii Rutiere - S.A., precum i modificarea si
completarea unor acte normative.

C.N.ALR. are ca obiect principal de activitate: construirea, intretinerea, repararea,
administrarea $i exploatarea autostrazilor, drumurilor expres, drumurilor nationale, variantelor
ocolitoare, precum si a altor elemente de infrastructura rutierd definite conform legii, In scopul
desfasuririi traficului rutier in conditii de sigurantd a circulatiei.

1.2. Descrierea Proiectului
Obiectul proiectului 1l constituie identificarea unor solutii tehnice privind asigurarea
continuitatii sistemelor ITS pe reteaua de drumuri europene, in special in zonele de
conexiune dintre drumurile europene si drumurile nationale importante din Roménia.

Prin acest proiect se urméreste identificarea detaliilor tehnico-economice optime privind:
* Locatiile de pe drumurile europene unde este necesari sporirea misurilor traditionale de
sigurantd rutiera prin intermediul sistemelor ITS;
* Tipurile de sisteme ITS ce sunt necesare pentru a spori mésurile de siguranti rutieri;
* Precizarea locatiilor de unde vor fi gestionate aceste sisteme.
Segmentele de drum care fac parte integranti a acestui proiect nu sunt dotate cu sisteme ITS.

Astfel, se impune ca aceste sectoare de drum, si fie dotate cu sisteme ITS si integrate in Centrele
de Monitorizare si Informare, conform setului minim de servicii ITS si astfel sa avem pe intreaga
refea de drumuri europene din Romania o dotare uniformi si eficients.

Sistemele de transport inteligente sunt aplicatii avansate care, far4 a fi dotate cu inteligent3 propriu-
zisd, vizeazi sii ofere servicii inovatoare privind modurile de transport i gestionarea traficului si
sd permitd diferitilor utilizatori si fie mai bine informati si si utilizeze retelele de transport fntr-
un mod mai sigur, mai coordonat si mai ,,inteligent”.

Pentru realizarea legaturilor intre tronsoanele de drum primare cu tronsoane de drum secundare
vor fi inlocuite/instalate cel putin 100 de contoare de trafic (110 buc. Conform Anexa 1 si Ancxa
2 privind locatiile pe drumurile nationale europene considerate oportune pentru instalarea/
inlocuirea contoarelor de trafic), se vor instala 200 de camere video, 100 de statii meteo si 10
VMS-uri de ruti.

1.3. Obiectivul Proiectului
Pentru o economie modernd de succes, abilitatea garantérii unui transport fluent si
eficient de mirfuri §i persoane este o cerinti fundamental. Nereusita indeplinirii acestei cerinte
reprezintd o amenintare pentru competitivitate si reflectd, de asemenea, o utilizare nedurabili a
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infrastructurii de transport. Aplicatiile ITS au demonstrat ci sunt o modalitate validi si eficients
de sprijin pentru management si operare in cadrul serviciilor de transport.
Implementarea sistemelor ITS pe toate sectoarele de drumuri europene conduce la furnizarea de
date de trafic c4t mai multe si mai complete, In vederea identificirii conditiilor de desfasurarea a
traficului sub aspect de capacitate de circulatie a drumurilor la nivelul intregii retele de drumuri
nationale europene, continuitatea monitorizirii traficului pe toate drumurile nationale europene, si
implicit, aliniat cerintelor europene, conduce la:

o reducerea majord a accidentelor rutiere;
cresterea capacititii efective a drumurilor fird noi constructii (demonstrat, pani la 20%)
reducerea timpului caldtoriei (cu o estimare de 1 an la nivelul unei vieti umane);
reducerea semnificativi a poludrii vehiculelor, ex. emisiile de COz;
un numdr crescut de aplicatii ITS care sunt valabile pentru diferite moduri de aplicare;
pentru a furniza beneficii maxime, aceste aplicatii trebuie si fie compatibile, iar implemen-
tarea lor ar trebui s se bazeze pe un cadru strategic, de armonizare la nivel european.

3
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Obiectivul specific al acestui proiect este elaborarea studiului de fezabilitate, In conformitate cu
HG nr. 907/2016 si legislatia In vigoare pentru asigurarea continuitdtii sistemelor ITS pe reteaua
de drumuri europene si asigurarea comunicatiei intre echipamentele ITS si centrele de preluare a
acestor informatii, inclusiv aplicatia de citire/ interpretare a datelor preluate in Centrele de
Management de Trafic (CMT), in vederea gestionirii/ integririi echipamentelor 1TS de pe
tronsonale de drum european.

Studiul va contine toate informatiile necesare, astfel incat sa permitd transferul tuturor fluxurilor
informationale de interes in ceea cc priveste traficul rutier, intre toate sectoarcle de drum si
Centrele de Management de Trafic (CMT), astfel incit si se poatd asigura informarea rapida si
eficientd a participantilor la trafic, cu privire la starea efectivi a drumurilor, valorile de trafic,
conditiile meteo, avertiziri, sfaturi utile, etc.

Documentatia solicitati prin intermediul studiului de piatd, va sta la baza achizitionarii serviciilor
de Studiu de fezabilitate privind asigurarea continuitdfii sistemelor ITS pe refeaua de drumuri
europene necesar achizitiondrii ulterioare a echipamentelor ITS si lucririlor de implementare
propriu-zisi a acestora, de asigurare a continuititii sistemelor ITS pe reteaua de drumuri europene
$1 asigurarea comunicatiei intre echipamentele [TS si centrele de preluare a acestor informatii,
precum si o aplicatie de interpretare a datelor preluate.

2. Consultarea de Piati

2.1. Scopul procedurii de consultare de piatd
Procedura de Consultare de piatd are ca scop evaluarea si definirea foarte clard a solutiei tehnice
precise pentru dezvoltarea si asigurarea continuitdtii sistemelor ITS pe reteaua de drumuri
europene.

Prin aceastd Procedur de Consultare de piati se urmdreste obtinerea de informatii referitoare la:

- evaluarea si definirea foarte clari a documentafiei necesare a fi inaintati Autoritatii
Contractante pentru indeplinirea obiectului contractului;

- Grafic de timp necesar elaboririi documentatiei conform obiectivului prezentului proiect
(grafic de executie al proiectului); in alcituirea graficului de timp se va mentiona si se va
tine cont si de autorizatiile/ avizele necesare;
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- valoarea estimatd a proiectului, cit mai detaliati posibil (cu descrierea principalelor
activititi, succesiunea acestora, durata aferenti si resurse implicate, precum si preturi
unitare pentru fiecare echipament ITS in parte), astfel incit sa fie atinse obiectivele
proiectului;

- solutii referitoare la tipurile de echipamente ITS ce vor trebui implementate;

- necesarul de personal / experti principali si secundari, necesar a fi luat in considerare
pentru faza de elaborare solutie tehnici pentru proiectul descris.

2.2. Beneficiarul Proiectului
In cadrul acestei proceduri, Compania Nationalid de Administrare a Infrastructurii Rutiere
S.A. (CN.ALLR. S.A)) indeplineste rolul de Autoritate Contractantd, respectiv Achizitor/
Beneficiar in cadrul Contractului, in scopul asigurdrii unei cilatorii sigure si in sigurants, ptin

atingerea obiectivului specific al acestui proiect, precum elaborarea studiului de fezabilitate, in
conformitate cu HG nr. 907/2016 si legislatia in vigoare.

3. Subsisteme Componente

Se vor enumera tipurile de sisteme ITS necesare colectirii informatiilor necesare si informarea
participantilor la trafic, tindndu-se cont c3 pentru realizarea legaturilor intre tronsoanele de drum
primare cu tronsoane de drum secundare vor fi inlocuite/instalate cca 110 buciti contoare de trafic
(conform Anexa 1 si Anexa 2 privind locatiile pe drumurile nationale europene considerate
oportune pentru instalarea/ inlocuirea contoarelor de trafic},se vor instala 200 de camere video,
100 de stafii meteo si 10 VMS-uri de ruti.

Prin intermediul echipamentelor ce intri in alcituirea subsistemelor, se face colectarea datelor
necesare monitorizirii, analizirii, informarii, gestiondrii situatiilor etc.

Se va specifica sistemul de comunicatic a informatiilor de la subsistemele ITS, punctele/ centrele
care vor colecta aceste date, precum si modul de transmitere a informatiilor citre sistemele de
informare a conductorilor auto, precum si cdtre Punctul National de Acces (realizarea
comunicatiilor in situ §i de la distantd), din centrele de monitorizare si informare.

Se va specifica un minim de date necesare a fi colectate de subsistemele componente cum ar fi:

A. Colectare date despre densitatea si clasificarea traficului
Colectarea datelor despre densitatea si clasificarea traficului (a numarului de autovehicule
si a gabaritelor acestora) se va face utilizind tehnologia radar sau alte tehnologii
neintruzive si bucle inductive,

B. Informatii meteorologice (subsistem METEO)
Prin intermediul datelor transmise de statiile meteorologice §i a detectorilor specifici, in
Centrul de Management al Traficului se face monitorizarea in timp real a stérii vremii si a
conditiilor de la nivelul carosabilului, dar pot fi ficute $i prognoze pe termen scurt §i mediu
pentru acestea.
Colectarea datelor se va face utilizand statii meteo complet echipate,

C. Supraveghere video cu camera PTZ si camera video Jixe (subsistem CCTV)

Camerele video PTZ prezinti avantajul operirii de la distan{d pentru miscare si panoramare
(Pan Tilt si Zoom).
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D. Informare prin utilizarea Panourilor cu mesaje variabile (subsistem VMS)

Pentru informarea participantilor la trafic, in cadrul acestui proiect, se vor instala cel

putin 10 Panouri cu Mesaje Variabile (VMS).

Acestea trebuie si afigeze date in timp real preluate de la Centrul de Management a

Traficului la care sunt interconectate subsistemele ITS.

De clarificat ce tip de VMS este necesar a fi instalat pe drumurile nationale europene.

E. Protejarea integritdtii echipamentelor (subsistem INFRA )

Se va realiza prin utilizarea sistemelor de supraveghere video, a sistemelor de alarmare si

a gardurilor de protectie.
a. Supraveghere video cu camere fixe
b. Detectie si alarmare in caz de efractie
¢. Garduri de protectie

F. Puncte de conexiune (concentrare) — PC

Punctele de conexiune (concentrare) sunt locatiile care vor gizdui echipamentele necesare

completérii diferitelor subsisteme si echipamente de colectare a datelor,

Se va specifica faptul ca Centrele de Management al Traficului sunt plasate in cadrul Centrelor de

monitorizare functionale, sau in centre din locatiile CIC-urilor sau DRDP

drumurile in discutie.

-urilor de care apartin

Se va preciza orice cerinti necesard a fi mentionatd in Caietul de sarcini, in vederca atingerii

obiectivului proiectului descris.

4. Oferta financiari
Valoarea estimati a ofertei, va fi structurati pe etape,

Sef Departament Cooperare
Interinstitutionala Trafic Rutier
An. Lucian

Sef Serviciul ITS

Ing. Carmen PETRISOR
'h? ) :_ﬁ‘.-—-i‘l._&
\J&?ﬁﬂ 0> o

A T LAl 202

Intocmit, e

Serviciu ITS '

Ing. Daniel VIZIRU

N

Ca

de sarcini Consultare de piats: Studiu de fezabilitate privind asigurarea
continuitdtii sistemelor ITS pe refeauc de drumuri europene

Pagina 6 din 6



